kulowy. W samochodach ciezarowych i ciggnikach sprzeg ma
zwykle postac sworznia przetykanego pionowo przez ogniwo
dyszla przyczepy (rys. 5.4). Takie sprzezenie umozliwia znaczny
poziomy ruch dyszla oraz jego ograniczony ruch pionowy. Nie-
kiedy stosuje sie rOwniez sprzegi automatyczne.

O naczepowych zestawach kontenerowych wspomniano juz
w rozdziale 4 (p. 4.3). Zestawy takie stosuje sie powszechnie
takze do przewozu innych tadunkdéw. Zaletg stosowania ze-
stawow naczepowych jest mozliwosc¢ uzycia tego samego clgg-
nika siodtowego do ciggniecia roznych naczep. Umozliwia to
lepsze wykorzystanie ciggnikow.

Jak wspomiano uprzednio, rama naczepy jest wsparta z tytu na
osiach jezdnych za posrednictwem resorow. Z przodu rama
oplera sie na tylne) czesci ciggnika siodtowego. Miejsce sprzeg-
niecia naczepy z ciagnikiem nazywa sie sprzegiem siodtowym.
Sprzeg ten stuzy do podtrzymywania przodu naczepy oraz umoz-
liwia ruch obrotowy naczepy wzgledem ciggnika, niezbedny przy
skretach. Typowy zestaw naczepowy przedstawia rys. 5.5.

Naczepa moze miec¢ jedna lub kilka osi. Wszystkie kota naczepy
sg hamowane. Hamulce naczepy z reguty sg uruchamiane pneu-
matycznie. W przednie| czesci naczepy znajdujg sie dwa wysieg-
niki podpierajgce je] przdd podczas postoju bez ciggnika. Dtu-
gos¢ tych podpdr moze by¢ regulowana.

Skrzynie tadunkowe naczep sg budowane jak w samochodach
ciezarowych. Przestrzen tadunkowa moze byc¢ otwarta lub za-
mknieta. Niekiedy naczepy wyposaza sie w nadwozia przystoso-
wane do przewozu specjalnych tadunkow, przeznaczone do
okreslonych celéw, np. naczepa-chtodnia, naczepa samowyta-
dowcza.

Do potgczenia elektryczne] i pneumatycznej instalacji urucha-
miania hamulcow ciagnika 1| naczepy stuzg specjalne zigcza,
umozliwiajgce szybkie i niezawodne sprzegniecie.
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Naczepy

Rys. 5.5
Typowy zestaw nacze-
powy




