nia wymagajg jednak stosowania sprezarki, zbiornika powietrza,
regulatora cisnienia | manometru. Sg znacznie bardzie] skom-
plikowane, a wiec drozsze. Ich zaletg jest dziatanie niezaleznie od
zmian obcigzenia silnika.

Korektory rozktadu sit hamowania majg za zadanie zapew-
nienie wiasciwych proporcji miedzy obcigzeniami przednigj i tyl-
nej osi pojazdu a uzyskiwanymi na tych osiach sitami hamowa-
nia. Zmiennos¢ obcigzen osi pojazdu moze by¢ wynikiem zmiany
statycznego obcigzenia samochodu (np. umie-
szczenie tadunku) lub odcigzania kot tylnych,

Rys. 3.86

Pogladowe wyjasnie-
nie  docigzenia kot
przednich podczas ha-
mowania [3]

a docigzania przednich podczas hamowania.

', Zmiana obcigzenia koét pojazdu w czasie hamo-
wania zalezy od Iintensywnosci hamowania
(rys. 3.80).

Liczne rozwigzania konstrukcyjne korektorow

e mozna podzieliC na trzy zasadnicze grupy.

® Korektory sterowane cisnieniem w przewodach hamulco-
wych. Mogg one zapobiega¢ nadmiernemu wzrostowi ciSnienia
w niektorych przewodach hamulcowych bgdz w sposob ciggty
zmieniac stosunek cisnienn w przewodach przedniej 1 tylnej osi.

® Korektory sterowane opoznieniem (bezwiadnosciowe). Zmia-
na stosunku cisnien w przewodach hamulcowych przedniegj
| tylne] osi nastepuje w sposob ciggty | jest sterowana intensyw-
noscig hamowania.

® Korektory sterowane obcigzeniem osi, uwzgledniajgce zmiane
statycznych naciskdéw na osie pojazdu.

Korektory polepszajg warunki wykorzystania przyczepnos$ci opon
do jezdni, nie mogg jednak zapewni¢ witasciwych wartosci sit
hamowania przy zmiennej przyczepnosci. Celowe jest wiec za-
stosowanie urzadzenia, ktére normowatoby site hamowania
oplerajgc si¢ na pomiarze przyczepnosci opon do nawierzchni
drog. W praktyce oznacza to reagowanie urzgdzenia na za-
blokowanie kota hamowanego. Zadanie to spetniajg stosowane
coraz powszechnie] urzgdzenia przeciwposlizgowe.

Urzadzenia przeciwposlizgowe (tzw. system ABS) nie tylko
zabezpieczajg przed zablokowaniem kot pojazdu, ale takze spra-
wiaja, ze hamowanie przebiega z najwiekszym opoznieniem,
mozliwym do osiggniecia w danych warunkach jazdy.
Zasadniczyml zespotami regulatora poslizgu sa: nadajnik, elek-
troniczno-hydrauliczne urzadzenie przeliczeniowo-sterujgce oraz
zrodto energil. Sygnatem przekazywanym przez nadajnik jest
predkos¢ obrotowa kota. Zmiany predkosci obrotowe] kota,
w chwili gdy dgzy ono do zatrzymania sie, sterujg zmianami
ciSnienia w uktadzie uruchamiajgcym hamulce.
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